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 RECONNAISSANCES DANS L'ANCIEN PORT DE TYR

 ( t 9 3 4 -i 9 3 6)

 PAR

 LE R. P. POIDI'BARD

 La question des ports anciens de Tyr, specialement cell.e du mouillage sud,

 se posa de suite 'a mon esprit quand j'eus a survoler la cote libanaise, pour

 etudier les lois de la pholographie aerienne en brume de mer et celle de la

 transparence des fonds. L'avion, qui avait permis de retrouver les traces de la

 frontiere romaine enfouies sous la terre du desert, allait-il aider 'a percer suf-

 fisamment la surface brillante et l'eblouissement interne de la mer, po-ur

 decouvrir les restes de l'ancien port actuellement disparu ?

 Les prernieres photographies, obtenues en ete 1934, montrerent que, la

 encore, le fouilleur devait venir a l'aide de l'aviateur, pour controler et con-

 pleler les observations recueillies. Le scaphandrier s'imnposait conmme membre

 essentiel de l'equipe. Les recherches devaient etre a la fois aeriennes et sous-

 marines. A la suiite des reconnaissances de 1934, qui furent guidees par le

 capitaine de corvette Gizard, de la Division navale du Levant, I'Academie des

 Inscriptions et Belles-Lettres voulut bien encourager et subventionner les

 recherches (1).

 Trois campagnes ont ete entreprises, en 1934, 1935 et 1936. La derniere

 fut la v'rification des deux precedentes (2). On donnera ici les conclusions

 admises par l'expertise finale (3).

 (1) A l'aide precieuse de l'Aviation et de la

 Division navale du Levant, vint se joindre,

 pour les Recherches sous-marines, celle non

 moins importante du Ministere de- la Marine

 (Service des recherches scientifiques et Ser-

 vice hydrographique). Les fonds necessaires

 furent fournis par I'Academie des Sciences,

 la Caisse des Recherches scientifiques du Mi-

 nistere de l'Education naLionale et le Haut-

 commissariat de Beyrouth (Service des Anti-

 quites).

 (2) Voir Comptes re,idus de l'Academie des

 Inscriptions, communications des 1er mars

 1935, 17 janvier et 13 novembre 1936.

 (3) En fin de campagne (octobre 1936), un

 contr6le des observations dii scaphandrier et

 de la documentation recueillie fut fait sur

 place par M. Andrd Godard, architecte. de
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 356 SYRIA

 Probleme et methode.

 Depuis un si'ecle, une discussion archeologique etait encgagee sur le pro-

 bleme de l'ancien port de Tyr. Elle portait surtout sur l'organisation du

 inouillage sud ().

 Les textes historiques (2) disent que 'I'Tr etait une ile avant qu'Alexandre,

 pour attaqueo la place (332 avant J.-C.), relidt la ville a la cte par une jetee.

 Celle-ci, par ensablement, determina un isthme. Au temoignage de Strabon,

 il y avait deux ports, lun au nord, du cote de Sidon, I'autre au sud, du cote de
 l'Egypte. Enrin, Arrien raconte en detail I'attaque de la flotte d'Alexandreo qui

 prit la ville par assaut sur le port tneridional.

 Se fondant sur I^affiriniation des plongeurs de l'yr, qui, par la peche aux

 eponoges, connaissent les [noindres details (lu foni de la rade, certains archeo-

 logues avaient pretendu que les avancees des deux ports avaieiit ete jadis pro-

 teg6es par des brise-lames actuelleonent immerges. On aurait alors amenage

 les hauts-fonds pouIr foirmer barriere contre la houle fameuse de ces parages.

 Ces voyaoeurs assuraient que, de la surface et par temps calme, ils avaient

 entrevu ces constructions. Ils furent vivement contredits. Dans la chaleur de la

 discussion, tous s'accordaient cependant sur un point: seule une enquete sous-

 marine, serieusement menee et strictement controlee, pouvait aboutir 'a la

 solution du probleme.

 C'est cette enqueto qu'il fallait tenter.

 Dans son etude sur les anciens ports de MJditerranee, parue en 1923, le

 I'Ecole des Beaux-Arts. directeur du Service

 arch6ologique de l'Iran. Sur la bienveillante

 entremise de MI. Alfred Lacroix, de l'Academie

 des Sciences, M. ayeux, directeur du Labo-

 ratoire de geologie du College de France, et

 M. Raoult, de la Monnaie, voulurent bien se
 charger de l'analyse des pr6lvements de

 roches.

 (1) J. DE BERTOU, Essai sur la lopogrqaphie
 de Tyr, Paris, 1843; POULAIN DE BOSSAY,

 Recherches sur Tyr et Palaetyr, Paris, 1863;

 ERNEST RENAN, Missioni en Phenicie, 1864;

 De: LuYNES, Voyage d'explolration ci la iner

 Morte..., 4871-1876, I, p. 28 ss.; V. GuPRIN,
 Description geographiqune, historiquie et ar-

 cheologique de la Palestine, 111, Galilee, 1880

 J. DE BERTOU, La topographie de Tyr d'apres

 les derniers explorateurs (Meroires Academie

 (les Inscriptionis, llo s6rie, t IX, 111 partic);
 K. LEHlXMANN-HARTLEBEN, Die antikeln Hafenlanl-

 lagen des Mitteltmeeres (Klio, XIV, 1923).
 (2) STRABON, Geographie,XVI, 1I, 23; ARRIEN,

 Arnabase, 11.
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 RECONNAISSANCES DANS L'ANCIEN PORT DE TYR 357

 savant allemand Lehmann-Hartleben avait fait le point. Son texte a servi de

 base aux recherches: a L'eniplacement et le plan des ports de Tyr restent un

 probleme controverse... Le port septentrional est vraisemblablement a sa

 place, bien que le port ancien ne. semble pas avoir eu la m6me etendue que

 celui du moyen age... be port sud est enti6rement disparu ('). Quant aux affir-

 mations sur l'existence de brise-lames avances en rade, on ne doit y donner

 aucune croyance tant qu'une recherche vraiment decisive dans les r6cifs situes

 a la partie meridionale de l'ile n'aura pas etabli ce, qu'il y a vraiment de cons-

 tructions anciennes dans ces restes sous-marins (). )

 Pour avancer raisonnablement et sfirement dans une etude aussi delicate,

 il fallait aborder separerment les divers points du probl&ene:

 to Dans le mouillage sud de, Tyr, y a-t-il, sur le rivage, traces d'un port et,

 au fond de la rade, restes de constructions artificielles qui ne soient pas de

 simples recifs ou hauts-fonds naturels?

 20 Quelle a pu Otre la cause de l'immersion de ces restes ?

 3* Quelle en est l'origine ?

 Le premier point releve d'un constructeur (architecte ou ing6nieur). Le

 second, du n'erne specialiste aide d'uin geologue, pour l'analyse et l'interpre-
 tation des documents recueillis. Le troisie,me rele,ve de l'archeologue. La me-

 thode de recherches serait celle des ingbnieurs charg6s d'expertiser une cons-

 truction sons-marine (3).

 En pareil travail, 1'enquete d'uin scaphan(drier exerce est le proc6d& de, base.

 Ordinairement, et ce fut notre cas, il est impossible d'avoir sous la main un

 ingenieur entraine 'a la plongi,e et capable de faire l'enquete lui-meme. Notre

 scaphandrier, conscient de sa responsabilite, demandait que lVon soumilt ses

 (1) Les murs emergent cependant aux deux

 extremites; d'autres affleurent le fond en-

 sable. Certains arch6ologues pr6tendaient y

 voir les restes d'un ancien quartier de la

 ville reconquis par la mer et mettaient en

 doute 1'existence d;un port.

 (2) Op. cit., p. 93.

 (3) Le c6t6 technique du probleme (diffi-

 cuItes presentees par l'observation et la pho-

 tographie sous-marines) et les proced6es de

 m6thode emp1oyes dans l'enqu'te ont ete ex-

 poses en dMtail dans la Revue Maritime, organe

 du Minislere de la Marine, n? de juillet

 1937, p. 33 ss.
 SYRIA, XVIII.  45
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 358 SYRIA

 observations 'a un contr6le rigoureux. Voici cc qui fat (dccid: pr-par'es par

 photographie aerienne et survoillees par observation de surface avec lunette de

 calfat (1), ses reconnaissances seraient contr6lees et completees par phloto-

 grapl-hie sous-marine. Los vues sous-maiines seraient prises, soit de surface,
 verticalement, soit par le scaphandrier lui-mnOme, du fond et horizontalement.

 On aurait ainsi les objets iminerges sous deux dimensions. Les rapports de

 ploig6e seraiont dicte's par le scaphandriei et signes devant teimoins. Les

 points observe's, jalonnes de bouees nuin6rotees, seraient portes sur la carte

 marine, apr+s mesure au cercle hydIrograplhiqUe (2)* Des pre.l6vemenls de roche

 seraient faits et confies pour analyse a un geologue.

 Resultats de 1'enquete (pl. XLII).

 L'enqu,te dans le mouillage ine6ridional de Tyr a occupe trois camnpagnes:

 1934, 1935 et 1936.

 Les reconnaissances du scaphlandrier, preparees par observations de sur-

 face et photographies aeriennes, ont ete comple'tes par des fouilles sur le

 rivage (1935, 1936) et controlees par des prises de vues sous-iiarines, verti-

 cabes et horizontales. Elles ont ete prolongees soixante-dix hleures environ.

 Voici les resultats verifies ct admis par 1'expertise:

 Dans le mouillage meridional de Tyr, on a Ieconnu: unport, attenant vers

 le sud aux edifices et a 1'enceinte de la ville antique, et inie raclde, determinee

 d'abord par des recifs que prolongeaierit des brise-lames construits sur les

 hauts-fonds.

 (1) On connait l'instrument des p'echeurs

 d'oursins et des pecheurs d'eponges, appel6

 vulgairement lanette de calf at.

 Cette lunette d'eau, munie d'une simple

 vitre, eteint le miroitement superficiel de la

 mer et permet de voir distinctement les fonds

 jusqu'a 12 et parfois 20 metres.

 L'instrument que nious avons employe 6tait

 muni d'une excellente glace d'appar eils d'op-

 tique et avait e construit par les Etablisse-

 ments Richard pour servir, a! la fois, a l'ob-

 servation et a la photographie sous-marines.

 Le scaphandi-ier a pu ainsi etre suivi et
 controle dans toutes ses plongees.

 t2) Les cartes du Service hydrographique de

 la Marine utilisees dans les reconnaissances

 furent la carte originale des sondages, Abords

 de Sour, 1/10.000 (1921) et l'edition au

 1/120.000, Mouillage de Sour, publiee en
 4923.
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 SYRIA, 1937. Pl. XLIII

 Phot. Poidebar

 TYR.

 Vue aerienne, prise du Sud.
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 RECONNAISSANCES DANS L'ANCIEN PORT DE TYR 359

 A. - PORT SUD (pI. XLIV; fig. 1, 2, 3).

 Le port actuiellement immerge, sauf en ses deux extremit's, a 'te retrouve
 dans toutes ses lignes principales (moiles, quais et bassins). Les photographies

 aeriennes ont guide les sondages du scaphandrier et des plongeurs, dans le

 fond ensable ou encombre de blocs epars et d'une abondante vegetation

 d'algues (fig. 1).

 Dans la partie orientale du port, le quai, au pied de la falaise, et une

 partie du mole exterieur (extremite est) ont ete degages par foiiilles sur la

 greve (fouilles 1935 et 1936). L,es soubassements du mole exterieur ont ete
 e'tudies par une trancliee sous-marine creusce par le scaphandrier (sondage

 1935") (fig. 3). Un avant-plan a ete etabli au the'odolite par un officier de la

 Division navale diu Levant. En mi'^iie temps, une base geomettique a ete

 determinene par reperes et mesuree au sol pour la res-titution exacte des vues

 aeriennes et l'etablissement du plan definitif.

 Au sud, le port etait delimite par un mole de 750 metres de longueur et
 de 7 m. 50 d'epaisseur. Il etait construit, sur la table rocheuse de la presqu'ile,

 en blocs de calcaire tailles et assises. La partie emergeante, constituee en

 blocage de beton, etait, semble-t-il. munie d'un paremnent exterieur en blocs

 tailles (le grande dimension (fig. 2, coupes A et B) (1)*

 A l'ouest, la protection contre la houle du large etait assuree par un miole

 semblable de 10 m. 30 d'epaisseur, mnuni t'une entree defilee disposee en

 chicane (fig. 1, 2).

 Le port btait divise en bassins. La partie ouest comprenait un bassin poly-

 gonal et un bassin rectangulaire; la partie est, un bassin polygonal et un

 bassin dalle, qui semble avoir servi " Ia nmise au sec et a la reparation des
 bateaux. L'entree principale, ouverte dans le milieu du mole sud, etait flanquee,

 a l'extbrieur, d'un ouvrage de db[ense et, a l5interieur, doe deux larges terre-

 pleins formant goulet. Les quais etaient constitues par (les terre-pleins
 construits en blocage de beton et munis, comme parement, de murs en blocs
 tailleWs. Le dallage, qui semble avoir existe, a entierement disparu (2).

 (1) Un de ces blocs a ete retrouve dans le
 bassin ouest, tomb6 au pied du m6le.

 (2) Les constructions du port ont disparu

 par demolition de main d'homme. Les blocs
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 SYRIA,.i3.P.XI

 Phot. Poidebardi'3

 PORT SUD DE TYR.

 Vue a6rienne verticale.
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 SYRIA, 1937. P1. XLV

 Reflet de la
 lunette sur
 le film.

 Phot. Poidebard, I934

 i. Plongeur remontant apres reconnaissance des assemblages.

 Reflet de la

 lunette sur

 le film.

 Phot. Cdt Gizard, 1934

 2. Vue sous-marine prise verticalement avec lunette de calfat,
 sur gm,5o de fond environ.

 OUVRAGE IMMERGJU 0. P. PRI?S DU POINT 0.
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 RECONNAISSANCES DANS L'ANCIEN PORT DE TYR 363

 A ses deux extremites, le mole exterieur venait se joindre 'a 1'enceinte

 fortifiee de la cite. Soubasseinents du mole et de l'enceinte, dans leurs parties

 profondes, revelent la meme technique de construction (1)

 B. - RADE SUD (pI. XL[I, XLIII, XLV-XLVII; fig. 4).

 a) Baie naturelle (pl. XLII).

 La rade etait dessinee d'abord, dans la partie voisine dii port, par un

 prolongement rochetix de l'ile primitive emergeant, il y a deux siecles, et

 formant baie naturelle (ligne de recifs et de hauts-fonds D C B BI). Sur cette

 ligne actuelle de recifs et de hauts-fonds, la reconnaissance du scaphandrier

 n'a pu encore Otre suffisaminent prolongee pour affirmer definitivement qu'il
 n'y a pas traces d'amenagement artificiel contre la houle. Certains blocs

 tailles ont ete retrouves, epars sur le sable, dont il faudrait deteriminer la

 provenance.

 Un point important est acquis cependant. Les nombreuses observations,

 faites de surface avec lunette de calfat et completees par photographies

 taiWlUs des murs et des dallages ont ete exploi-

 t6s comme mat6riaux pour les edifices des

 villes voisines, sp6cialement Beyrouth, Acre

 et Jaffa (TuomsoN, The Land and the Book,

 1868, p. 181). Les blocages de beton, priv6s de

 leurs parements, ont ete affouill6s et detruits

 par la mer.

 (1) Le plan indique, dans la partie orientale

 du port, un double trac6 du m6le ext6rieur

 (fig. 1, 3).
 Le trac6 interieur, dont les blocages 6mer-

 gent encore par fragments, chevauche en un

 point le trac6 ext6rieur qui, entierement en-

 sable, affleure le fond du port Il y a eu re-

 cinstruction poslerieure sur un nouveau plan.

 Le trac6 exterieur (trac6 ancien) a pu etre
 e'itierement suivi par sondages. Il part du
 quai du bassin, silu6 sur Je rivage au pied de

 la falaise, et, apres deux angles droits r6gu-

 liers, aboutit a une tour de l'enceinte, enfouie

 sous la dune de la c6te est.

 Les sondages ont pormis de constater que

 les soubassements du trace ext6rieur (trace

 ancien) sont de memes materiaux et de meme

 technique d'assemblage quo les substructures

 profondes de la toar. Blocs de calcaire, bien

 tailles en forme allong6e, butaiit conlre les

 blocs de la bordure (fig. 3).

 C'est en ce point de jonction du m6le an-

 cien du port et de 1'enceinte de la ville antique

 qu'une fouille profonde s'imposerai t, si l'on

 tentait de (leterminer ['origine premiere des

 ouvrages.

 Les superstructures des quais du rivage

 (quai du bassirn, fouill6 en 19303), qui sont

 apparemment d'epoque romaine, ne s'6lvent-

 elles pas sur des fondations dAge ant6rieue?

 La fouille serait a conduire au moyen de

 dispositifs speciaux, au-dessous du niiveau

 moyen de la mer.
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 364 SYRIA

 aeriennes et plongees rapides du scaphandrier, etablissent que le haut-fond et

 la base des recifs emergeants sont en d6sagregation active (i).

 Elles permettent d'avancer, en se reportant aux indications de la carte

 (courhes des fonds de 3 et 5 metres), que, il y a plusieurs siecles, le hiaut-

 fond devait emerger en une longue crbte de re&ifs presque continue. (Deux

 passes seinblent avoir existeA alors, en C et en B2 S.) Ainsi devait etre fornulec

 une rade naturelle protegee coritre la houle du large, venant de l'ouest et du

 sud-ouest. Les brisants qui determinaient cette baie etaient encore visibles au

 XVIIe siecle. En 1697, le voyageur anglais Maundrell indique que la crcete des

 recifs existait alors en partie(2)*

 b) Ame!nakyement de recifs en brise-lames. Ouvrages A Q T et 0 P (pl. XLII).

 Cette baie naturelle ne semble pas avoir 'te' jugee une protection suffi-

 sante contre la houle; car, plus au sud, on trouve, sur les hauts-fonds qui

 prolongent sa ligne de recifs, traces d'ainenagenient de brise-lames (Ouvrages

 AQ T etOP).

 En 1935, utilisant les premineres indications de la campagne precedente,

 le scaphandrier, en trente-deux heures de plongee, avait reconnu ces deux

 lignes. 11 avait constate des traces d'amenagement artificiel. Son cornpte rendu

 insistait sur a I'impression trbs nette que ces massifs n'etaient pas des recifs,

 inais avaient ete batis x) sur les pointes du haut-fond, qu'ils presentaient des

 restes nets a de inur construit )) (rig. 4) (3).

 (1) En plus de la destruction de la roche par

 I'action de la mer et des animaux marins,

 apparalt, enl certains points, trace evidente de

 brisure et de dislocation. Les r6gions C et B

 sont affectees de failles importantes dont

 nous laissons la determination d'origine

 (mouvements sismiques, tassements ou ero-

 sions) aux sp6cialistes.

 (2) MAUNDRELL, A Jolrney to Aleppo,

 p. 124 s.: (( L'ile de Tyr fait avec l'isthme

 deiix larges baies, L'une au nord, I'antre au

 sud. Ces baies sont protdgdes en partie contre

 la mer, chacune par une longue crete

 (o ridge ))), semblable 'a un m6le, partant

 directement, des deux cte's, du cap de I'ile.

 Ces cretes sont-elles des murs ou des rochers,

 j'ktais trop loin pour le discerner. ))

 Des attestations de temoins oculaires,

 recueillies par la capitainerie du port de Tyr,

 affirment que, depuis quelques annees (depuis

 1880 environ), deux points precis (lu haut-

 fond se sont abaiss6s d'a peu pres un metre.

 (3) Communication A I'Acad6mie des Inscrip-

 tions do 17 janvier 19t36, Rapport de la cain-

 pagnze de 7yr, 1935. Documernts I et 11.

 Rapport du scaphandrier.
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 SYRIA, I937. P1. XLVI

 _i_~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~t

 i. Blocs dvers6s sur le bord.

 | :~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~1
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This content downloaded from 
������������139.124.244.81 on Tue, 17 Jan 2023 09:41:51 UTC������������� 

All use subject to https://about.jstor.org/terms



 RECONNAISSANCES DANS L'ANCIEN PORT DE TYR 365

 Des photographios, prises de surlace et dii fond, puis un croquis sclema-

 tique de l'ouvrage 0 P decrivauit le genre de constrLuCtion, enfin de nombreux

 pe6heveinerits de roches soumis 'a l'analyse confirmaient son temoignage.

 En 1936, la contre-enqu6te a ete prolongee trente-trois lheures et a e1te

 limlitee aux deux inassifs en question. Quelques rapides sondages furent

 6galement etfectues (lans le riord de la rade. Le cornpte rendu, (licteC devant

 tedinoiris, par l scapliand(lrier, potte confirmation expresse des observations

 de 1935 (1).

 ilMassif A Q T (pl. XLVII, 1).

 11 a 616 de nouveaau suivi et etudie par le scaplhandrier.

 A l'extredmite nor(d, a partir du point Q, l'ouvrage se prolongeait par une

 courbe rentrante vers le nord-est (en 1 S T).

 A l'extremite sud1, les restes d'amenagement (blocs tailles et assembles en
 constructiori) c essent exactement au point A. Le talus dtu recif continue alors

 sur' la table plate du haut-fond, mais sans traces de massif artiliciel. 11 est
 remarquable, d'apres la carte. que toute oroanisation de brise-lames etait

 inutile au sud de ce point. La protection contre la houle du sud-ouest (lait

 assuree par l'ouvrage 0 P.

 Los (limensions de l'ouvrage A Q T sont de 390 inetres sur environ

 30 j-Ytres do largeur (inesures prises au cercle hydrographiqtie d'apres le

 jalonnemnent des bouces).

 Pour la technique (le construction, le scapliandIrier reinarque, dans son

 compte rendu, que du cMte ouest de lFouviage, la paroi exterieure sel"eve

 verticealemnlt (de une ou deux fois sa hauteur) sur un fond de roche tres plat.

 A Ia bouee R, une photographie verticale a ete prise, donnant l'assem-

 blage des blocs de la bordure faisant front vers le large. Blocs de 3 nm.res

 x 3 metres (t de 0 m. 75 d'epaissOur disposes en parement et arc-boutes par
 blocs allonges de 3 metres x 1 metre (p]. XLVII, 1). Ce mode d'assemblage

 est 'a rapproclier de celui (du m6le exterieur du port dans son trace ancien

 (fig. 3).

 (1) Communication a I'Xcad6mie du 13 novembre 1936, Compte rentdui dui scaphandrier. Cam-
 pagne de Tyr, avril-mai 1936.

 SYRIA, XVIII. 46
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 SYRIA

 Massif 0 P (pl. XLV, XLVI; fig. 4).

 Le massif () P, le plus avance en mer, 'tait destine ai delimiter le sud-ouest
 de la rade.

 La section incurvee 0 PI avait ete observee en details, puis jalonnee de

 bouees et relevee au cercle hydrographique, en 1935 (pi. X LV; fig. 4).

 En 1936, elle a ete etudiee de nouveau par le scaphandrier. L'abondante

 veg;&tation des algues a gene la prise de vues photographiques "a l'horizontale.
 En deux points cependant (bouees 2 et 3), de nouvelles photographies ont pu

 e,tre obtenues, donnant leos blocs reguliers de l'ouvrage (pl. XLVI).

 A la bouee 3, l'alternance des Joints dans la paroi a ete de nouveau verifiee,
 en ecartant les algues. Une vue de I'alternance des joints dans les assises avait

 6te prise en 1935, confirmant le croquis du scaphandrier (fig. 4).

 La section PI P2, rec-onnue- en 1935, n'a pu encore Atre jalonnee de bouees
 a cause de la houle. Le sens exact de la direction vers le sud (droit ou

 DI~ lB ,L~ UEcm C 07 OD D
 VUE EN PLAN

 Th2f9 r,R>+LW 1> 2B W; DThaW=L :> XRZ2?ZLZ

 VUE EN ELEVATIOt%tN

 RADE SGUD DE TYR

 L-IGNEF OP

 10 15 BOVMRE OCFO9/ D/ CSCIGH4ADR'E
 7 - OCTOHOR 1935

 FIG. 4.
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 SYRIA, 1937. PL. XLVII

 1. Ouvrage AQT. Bouee R. -- Fragment de la bordure ouest. Assernblage des blocs.

 Dimensions des blocs: 3 m. x 3 m. et 3 m. x 1 m.; epaisseur: 0 m. 75 eniviron. (Vue prise verticalemenit
 avec lunette de calfat sur un fond de 7 m. 80.)

 2. Le scaphandrier degageant les blocs.  3. Le scaphandrier photographiauit.
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 RECONNAISSANCES DANS L'ANCIEN PORT DE TYR 367

 incurvO) reste a d6terminer. Le point P2 a 4t6 fix' sur la carte marine a Ia
 suite de sondages.

 Le prolongement de l'ouvrage vers le sud et, a I'est, vers la c6te, n'a pu
 etre etidie'. Le scaphandrier a signale qu'au dela de p2 Iouvrage continuait
 encore.

 Les (limensions de 0 P, dans li partie reconnue, sont done de 500 metres

 environ, sur 30 metres (I'epaisseur: 2;0 metres p(our la section 0 PI, 250 m6-
 tres environ pour la section PI P2*

 c) Lignes de hauits-fonds plus au large (M. N, E, E2, 0) (pl. XLII).

 Plus au large, une ligne de hlauts-fonds rocheux (fonds de 5 metres)
 devait former jadis une premiere barriere a la houle. Les points reconnius

 presentent une roche en desagregation active. 11 est reoarquiable qu'ils sont

 bien places pour prot6ger, contre houle dui siid et du sud-ouest, les passes

 existant dans la ligne de hauts-fonds et d'ouvrages (Passes C, B2 S, A 0).

 Conclusion.

 Jalonnes de bouees numerotees, les restes des brise-lames, actuellement

 immerg6s par des fonds variant entre 8 et 1 metres, ont ete reportes sur la

 carte marine, apres mesurel au cercle hydrographique.

 Le plan indique qu^une judicieuse organisation de la rade contre les vents

 regnants et dominants a Tyr avait ete envisagee.

 De nouvelles reconnaissances par scaphandrier seraient encore necessaires

 pour achever le releve de l'organisation ancienne du mouillage, au nord et

 au sud de la presqu'ile. Elles ne sont pas envisagees pour l'instant.

 LUenqu&te sous-marine, demandee pour la solution du premier point du

 probleme, peut etre consideree comme terminee, laissant a I'ingenieur, au

 geologue et a I'archeologuo le soin d'interpreter les donnees acquises.

 Elle 6tablit, au jugenment des experts, qui ont bien voulu nous aider de

 leur precieux concours, qu'il y a, au fond de la rade sud de Tyr, en avant du

 port, des restes de constructions artificielles, aujourd'hui immergees, qui ne
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 368 SYRIA

 sont pas de simples recifs ou des hauts-fonds naturels. Ces restes sont preuves

 qu'on a tente l'organisation de la rade par brise-lames r'guli'rernent construils

 en blocs assembles et solidement accrocle's aux pointes des Iiauts-fonds qu'ils

 ameriageaient.

 Ces oiivrages sont souvent demolis et, par endroits, entierement detruits.

 L'abondante ve6getation (les algues et lFensableinent en rendent frequemmnent

 l'observation tres (lifficile. Leur existence ne peut plus etre mise en doute,

 non plus que leur origine artificielle.

 De F'avis des experts, les massifs en question se distinguent. coiinle

 forine, disposition et natLure des mate(9riaux, doi recif que l'on Toit surgir ('
 leur milieu. Les assemblages de blocs que 17on a pu pliolographier sont con-
 traires aux lois (le la desagregation naturelle de la roclie dlu fond. [Is ne

 cadrent, ni avec I'hypothese de Couches naturelles re(lressecs, ni avec celle
 3e couches horizontales (lecoupees par la mer.

 It ne nous appartient pas de deterininer Ia cauise de 1'itnmersion, ni l'ori-

 g ine de ces restes. 11 nous suffit de con4tater qtt 3 l'avion qui nous avait aidt6 a

 retroaver les ruines anciennes per(duies ou enfouies daris le d6esert syrien,

 peut, second5 par to scaphandrier, Lreo considere comine an instrument

 essentiel dans, la recherclhe (les ruines immnerg6es.

 Le seul but dol notre enquete aerienne et sous-marine (lans le mollillage de

 Tyr etait l'ebaucIie dune mcnllio(le.

 A. POIDEBARD.
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