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Etude géoarchéologique de quatre ports anfiques du
Liban (Byblos, Tyr, Sidon et Beyrouth)

Résultats des programmes Franco-Libanais CEDRE,

CNRSL, UNESCO et IUF

CHRISTOPHE MORHANGE ET MUNTAHA SAGHIEH-BEYDOUN

Cette recherche pluridisciplinaire a été menée dans le cadre des accords franco-

libanais CEDRE n° F6(/L58, depuis l'année 2000 avec un financement spécifique de
fa Commission du Patrimoine Mondial de 'UNESCO (projet n® 700.893.1) en 2002
concernant les ports antiques de Tyr. Sans l'appui chaleureux de la DGA et l'accueil
généreux des municipalités de Jbeil-Byblos et de Sour-Tyr, nous n'aurions pas pu
mener & bien ce travail. Nous tenons aussi @ remercier pour leur aide précieuse,
l'association des Lebanese British Friends of the National Museum, le British
Museum, ainsi que I'Association Internationale pour la Sauvegarde de Tyr qui a
financé les datations radiocarbone des échantillons provenant de Tyr. Cette opération
a aussi bénéficié d'un financement complémentaire de I'Institut Universitaire de
France (Paris), du soutien logistique de IlFAPQO & Beyrouth et du laboratoire du
CEREGE (UMR 6635 du CNRS} a Aix-en-Provence.

Longtemps, létude des relations des sites
portuaires antiques avec leur environnement a
privilegié deux angles dapproche. La mobilité
verticale du niveau marin relatif était percue par le
biails de la paléobathymétrie des structures
archéologiques, dont l'étagement était précisément
décrit (Flemming 1969; Schmiedt 1975; Blackman
1982 a et b). Sur quelques sites, l'analyse de la faune
fixée sur des structures avait permis de préciser ces
mesures (Pirazzoli et Thommeret 1973). La mobilité
latérale des rivages était caractérisée par deux
principaux types d'évolution géomorphologique: soit
une progradation d'origine terrigéne en relation avec
un détritisme actif sur les bassins versants aboutissant
A une régularisation du trait de cdte comme le long
des cotes de IEgée (Kraft et al. 2003), soit une

érosion marine entrainant un recul de la céte.
Rarement, ces deux approches étaient étudiées
simultanément, alors que la relation transgression-
immersion, régression-émersion n'est pas
systématique et souvent démentie, a léchelle
pluriséculaire, dans des contextes anthropisés
{Bousquet et al. 1987).

Plus récemment, une approche impliquant une
collaboration étroite entre archéologues et naturalistes
a été appliquée dans le cadre de quelques fouilles
archéologiques comme & Carthage (Gifford et al.
11992), en Egée (Rapp et Kraft 1994; Brickner,
1997), a Phalasarna (Pirazzoli et al. 1992), & Utique
{Chelby et al. 1995), a Césarée (Raban et Holum
1996; Rheinhardt et al. 1998; Rheinhardt et Raban,
1999) ou & Marseille (Morhange et al. 2001 et
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2003a). Les coniraintes naturelles des sites et leur
maitrise par les sociétés, ainsi que les impacts des
aménagements porfuaires sur le milieu y ont été
analysés plus finement (Raban 1985 et 1988).

les ports antiques fermés recélent en effet
dexcellentes archives sédimentaires et historiques. Ce
type de milieu est par définition artificiellement
protégé des dynamiques marines du large. Les
sédiments amenés par les cours deau, les réseaux
deaux usées, le ruissellement et les courants marins
peuvent donc étre conservés dans des conditions
optimales pendant plusieurs millénaires.

Forts de notre expérience dans différents ports en
Eqypte (Goiran 2001) et & Chypre {Morhange et al.
2000a; Yon 2000), nous avons appliqué  ces
techniques géoarchéologiques a quatre ports antiques
du Liban (Fig. 1). Notre démarche permet de
répondre a des questions qui intéressent a la fois les
archéologues, les historiens et les géographes.

]a premiére question est: Ou ? Il s'agit de préciser
la localisation du ou des bassins portuaires. Cest
particulierement le cas de Byblos a lépoque
protohistorique. La campagne de carottages a mis en
ovidence des milieux de sédimentation sableux
caractéristiques de plages de poche ouvertes vers le
large au sud du tell. Si le port de “Wenhamoun” se
localise au sud de Byblos, il sagit donc de simples
plages de sable caracteristiques dun port ouvert
(Stefaniuk et al. infra). Les plongées en scaphandre
autonome et létude de la morphologie sous-marine
(Collina-Girard et al. 2002; Frost 2002) ont mis en
évidence la présence d'un relief sous-marin au large du
promontoire de Byblos, qui pouvait surtout protéger,
il y a plus de 6000 ans, la rade nord. La question de
la localisation exacte du port de l'age du Bronze a
Byblos reste donc ouverte, mais il ne faut pas
sattendre a découvrir des structures archéologiques
spectaculaires. A plus petite échelle, les rivages sont
caractérisés par une mobilité importante dans un
double contexte de décélération de la montée relative
du niveau de la mer depuis 6000 ans et dun budget
sédimentaire  trés largement positif depuis les
deéfrichements néolithiques. Par exemple, les ports
nord de Sidon et de Tyr se localisent en grande partie
sous les centres-ville actuels (Marriner et Morhange
2005, Marriner et al. 2005). Cette évolution
morphologique représente donc une opportunité
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archéologique, les rivages antiques se situant a
lintérieur méme du tissu urbain. A la faveur d'un
aménagement, une fouille préventive est alors
envisageable au coeur méme de la ville, a limage des
récents travaux du Vieux Port de Marseille.

La deuxiéme question a laquelle nous pouvons
apporter des éléments de réponse est: Quand ? En
effet, en l'absence de fouille archéologique coliteuse,
la réflexion des chercheurs était trop souvent limitée a
des sources écrites interprétées de maniére régressive
et A des fouilles souvent anciennes, comme les travaux
de Poidebard pour Tyr et Sidon (Poidebard 1939;
Poidebard et Lauffray 1951). L'étude haute résolution
des carottes permet de répondre a des questions
chronologiques fondamentales. La premiére concerne
la date de construction du bassin, soit la transition d'un
milieu cotier “naturel” de type plage de poche en un
abri artificiellement transformé en port. La seconde
correspond & la date de son abandon, le moment ot
le bassin n'est plus fonctionnel et ol les moles ne
protégent plus le milieu (Fig. 2). Concernant le bassin
Nord de Sidon, le lecteur trouvera des éléments
préliminaires dans (Morhange et al. 2000b; Espic ef
al. 2002 et Morhange et al. 2003}.

Une troisiéme question: Comment (?) concerne la
mobilité des paysages portuaires et la dynamique des
paléoenvironnements. Ce théme regroupe de
nombreux aspects comme les impacts de
l'anthropisation sur le géosystéme: stress sur les
biocénoses, crises détritiques a l'origine d'envasement,
pollutions urbaines et métallurgiques diverses... Traiter
des impacts anthropiques va permettre de préciser les
formes d'occupation spatiale et les principales activités
humaines. Il s'agit de retracer les phases et les formes
de l'occupation d'un littoral et de mesurer les premiers
impacts des sociétés sur leur milieu. La construction
dun port entraine des perturbations  sur
fervironnement marin. Lorsqu'un espace cOtier
naturel est aménagé, cing principaux types dimpacts
peuvent étres décelés dans les sédiments (Goiran et
Morhange 2003; Fig. 3):

Limpact granulométrique correspond a une
diminution de la taille des grains. La mise en place des
structures portuaires provoque en effet le passage dun
mode marin battu vers un mede calme. Le bassin
portuaire correspond a un milieu de sédimentation
artificiel qui va désormais préférentiellement piéger les
particules limoneuses.

Christophe Morhange et Muntaha Saghieh-Beydoun
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Fig. 1 - Localisation des quatre ports antiques étudiés.
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Fig. 2 - Stratigraphie classique d’une carotte provenant d’un bassin portuaire.

Limpact détritique se caractérise par des vitesses
d'accumulation accélérées et reflete la dynamique des
occupations du sol & l'amont, le port jouant  la fois le role
de piége sédimentaire et de dépotoir au niveau de base.

Limpact géomorphologique est probablement le
plus visible dans le paysage. Dimpertants apports
terrigénes, d'origines diverses, provoquent lavancée
rapide des rivages, le colmatage et I'enfouissement des
bassins, Il sagit dune progradation “naturelle” mais
aussi dune artificialisation des lignes de cote. Sur le
plan biologique un double bouleversement affectant la
faune est percu. On passe dassemblages
caractéristiques de milieux ouverts vers le large a des
assemblages adaptés au confinement. Les travaux sur
les ports Nord de Sidon et de Tyr en sont de belles

illustrations {Marriner et al., infra et Morhange et al.,
infra).
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Les impacts géochimiques se caractérisent par le rejet
a la mer de meétaux lourds issus des activités
métallurgiques. A Sidon, nous avons par exemple utilisé le
plomb comme indicateur géochimique des impacts des
sociétés antiques (Leroux et al. 2002 et 2003).

Notre démarche met donc en évidence
limportance de cette wvoie de recherche
pluridisciplinaire sur les ports antiques. En effet, dans
Thistoire de l'occupation humaine des rivages de
Phénicie, la fondation des ports correspond & un
moment important, quand les paysages littoraux vont
cesser d'évoluer uniquement de facon naturelle mais
connaitre une artificialisation et une urbanisation sans
précédent. Les milieux littoraux ont donc enregistre
dans leurs archives bio-sédimentaires des degrés
d'artificialisation des milieux et des types d'impact qui
correspondent & des logiques dorganisation de

Christophe Morhange et Muntaha Saghieh-Beydoun
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Fig. 3 - Tobleau des différents types dimpacts d'origine anthropique dans un milieu cotier

ouvert devenu portuaire.

l'espace différentes au cours des temps. Il sagit de
combinaisons complexes, chaque catégorie relevant, a
son rythme propre, du temps long {mobilité des
paysages) au temps court (instabilité, rupture,
événement...). Nous insistons sur le fait que les modes
dlinterférence des sociétés sur les milieux sont treés
différents. Les résultats montrent en effet des niveaux
dartificialisation variés qui correspondent & des
logiques d'organisation territoriale spécifiques. 1l s'agit
donc 4 la fois d'etudier les relations entre |'évolution
des paléo-milieux littoraux, d'une part, et les
dynamiques des sociétés antiques, d'autre part. Cette
histoire refléte ainsi le poids inégal des contraintes
naturelles et les limites des réponses que les sociétés
peuvent y apporter. Ainsi, la durée des aménagements
portuaires illustre les difficultés de maitrise du littoral
par les sociétés antiques et met en évidence le besoin

d'établir une typologie des impacts des différentes
formes de cités portuaires et de leur emprise sur le
milieu dans le temps {(Provansal et al. 1995}.

Cette recherche permet de faire avancer nos
connaissances sur les ports antiques libanais
{Pirazzoli 1999). Cest une contribution a l'étude des
roles pluriséculaires des sociétés dans la gestion de
leur environnement et la mobilité des paysages
littoraux. Ce volume de BAAL est donc a la fois le
reflet de l'émergence de ces problématiques au
Liban et le résultat de plusieurs années de
recherches géoarchéologiques franco-anglo-
libanaises. Une collaboration a pu se nouer entre
chercheurs de différentes disciplines. Archéologues,
géomorphologues, géologues, géochimistes et
biologistes marins ont pu confronter leurs résultats et
discuter leurs interprétations concernant la mobilité
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des paysages des quatre principaux ports antiques
libanais. L'originalité de notre démarche repose sur
cette approche pluridisciplinaire qui associe les
géosciences a terre (carottages, levés de terrain,
cartographie géomorphologique) aux prospections
archéologiques et relevés en mer.

Pour Byblos, la publication de Stéfaniuk et al.
expose les données bio-sédimentologiques obtenues
des carottages dans la baie Sud de Byblos et dans le
petit port de péche. Il en résulte qu'a I'age du Bronze,
péeriode de prospérité pour les échanges & Byblos, il
ny a jamais eu de port fermé au Sud du tell. En
revanche, des plages largement ouvertes vers le large
pouvaient constituer un port ouvert. Les plongées
sous-marines de Collina-Girard et al. 2002, monirent
que la paléo-géographie du site était trés proche de
lactuelle & lage du bronze et trés differente au
Néolithique, période ot un haut fond protégeait la
baie Nord des houles dominantes. L'article de H. Frost
2002, a déja rappelé les différentes étapes de la
recherche récente & Byblos et conclut sur limportance
de la carte bathymétrique levée lors de la mission sous-
marine de 2002.

En ce qui concerne les ports antiques de Tyr, six
articles présentent l'état davancement de nos
connaissances. Comme & Byblos, nous avons pu
benéficier a la fois dune étude pluridisciplinaire en
domaine sous-marin par plongées en scaphandre
autonome et de deux missions de carottages a terre en
2000 et en 2002. Honor Frost rappelle dans son
article introductif “Archaeclogy, History and the
History of Archaeology connected with Tyre's
Harbours” le réle pionnier de deux chercheurs, le
britannique Conder puis le francais Poidebard, qui ont
tenté de mettre en évidence la présence d'un port au
sud de Tyr. Dés les années 60, H, Frost (1971}, grace
a des plongées en scaphandre autonome, avait déja pu
réfuter ces hypothéses. La contribution de Nicolas
Carayon & l'étude des ports antiques de Tyr introduit la
problématique des missions de carottages. Il sagit de
préciser a la fois la mobilité des lignes de rivage depuis
5000 ans et de caractériser les milieux de
sédimentation {plage de poche, remblai, difféerents
stades de protection et de confinement d'un port...). La
multiplication des datations permet des perspectives
de travail originales qui éclairent les textes antiques et
les publications archéologiques. L'article de Marriner
et al. présente une synthése pluridisciplinaire de

12
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létude de quelques carottes provenant du port Nord de
Tyr. Par exemple, le bassin sidonien de Tyr était deux
fois plus étendu que le port de péche actuel. Larticle
suivant traite des résultats inédits des archéoclogues
plongeurs (El-Amouri et al., infra). Il décrit en détail les
structures archéologiques retrouvées sur le fond du soi-
disant “port égyptien” qui est réinterprété comme un
quartier urbain immergé. La présence de murs en
élévation et de carriéres par deux métres de profondeur
témoigne en effet de laffaissement du substrat dans ce
secteur littoral. La note de Noureddine et El-Hélou sur le
mdle antique nord-ouest du port Nord de Tyr compléte
ensuite ces données. Enfin, la conclusion insiste sur la
nécessité de sauvegarder le patrimoine archéologique et
naturel de Tyr en proposant de classer en réserve
intégrale tous les flots et petits fonds marins inférieurs a
5 métres, Au total, on en sait donc beaucoup plus sur
l'organisation des ports antiques de Tyr.

L'article de Morhange et al. sur Sidon reprend les
données bio-sédimentologiques obtenues par carottages
dans le port Nord (Doumet-Serhal ed. 2000 et 2002). 1l
présente les nouvelles datations radiocarbone qui
nuancent sensiblement les interprétations chrono-
stratigraphiques jusqu'alors proposées. Les carottages
effectués ont ainsi permis de préciser le colmatage du
bassin portuaire en deux phases, par des sables fins vers
1700-1450 av. J.-C., puis par des vases de décantation
4 'époque Romaine.

It v a quelques années, les vestiges de Beyrouth ont
pu bénéficier dune fouille trés étendue sous la direction
de Muntaha Saghieh-Beydoun ({chantiers BEY 004,
133, 142 et 151 sur plus de 13.000 m?¥. Une étude
importante, faite par les géologues Germaine N. Clark
et Marcelle Fadel, micropaléontologique, sera publiée
sous forme d'un article dans une prochaine édition de
BAAL. Cette étude porte essentiellement sur une
affleurement située au milieu du site archéoclogique 151
révélant un phénoméne intrigant — une stratigraphie
inversée. Saghieh-Beydoun présente dans un article
introductif 'organisation de I'espace, la fonctionnalité
du port dans cette cité particuliérement dynamique ainsi
que le développement du centre de 'antique Beyrouth
de la période Heliénistique & la période Byzantine.

Cing articles apportent ensuite de nouvelles données
préliminaires. Ala Eddine traite de la question des
amphores de Beyrouth. Le matériel étudié provient de la
fouille BEY 004 et correspond a différents assemblages

Christophe Morhange et Muntaha Saghieh-Beydoun

datés entre le 2¢ sigcle av. J.-C. et le 7°™ siecle
ap. J.-C. Ala Eddine identifie quatorze types différents
d'amphores a partir de l'analyse des poteries intactes.
Les cartes géographiques des réseaux de distribution
de ces amphores constituent des indices sur
I'mportance des relations commerciales de lancienne
Beyrouth (Hayes 2000). Sartre propose ensuite un
catalogue provisoire des inscriptions trouvées sur le
Cardo au pied de léglise Saint Georges des
Maronites. La plus importante est celle qui porte les
noms de Junon (Regina) et Baal Marcod, laquelle
constitue une preuve supplémentaire sur l'existence
d'un temple au sud du site 004. Cing fragments de
réchauds provenant du méme chantier de la zone des
églises font I'objet d'une publication par M. Masri.
L'article de H. Eristov traite de la question de
Iimitation des marbres dans certaines peintures
antiques, Cetie étude des enduits hellénistiques et
romains témoigne de la diffusion de ce style sur tout le
pourtour méditerranéen. Enfin, deux types de lampes
byzantines provenant du méme site sont traités par
R. Awarkeh. On l'aura compris, ces articles traduisent
la diversité des problématiques de plusieurs disciplines.
Les résultats montrent la diversité de chaque site, due
au poids variable des dynamiques sédimentaires, de la
mobilité relative verticale du niveau de la mer et de la
maitrise du milieu physique, directement lice &
I'organisation socio-économique de l'espace. Voila
donc un premier bilan de l'état des recherches de ces
derniéres années sur quatre ports antiques du Liban.
Pour chaque site, les auteurs ont considéré
l'environnement comme un systéme dans lequel les
actions humaines et les dynamiques naturelles
interagissent. Le regroupement des articles en un
ensemble cohérent doit permettre de nouvelles
comparaisons avec dautres ports de Méditerranée
orientale et  enrichit ainsi la  recherche
pluridisciplinaire sur un littoral longtemps délaissé.

Puissent ces travaux permettre lavancée de la
réflexion sur la sauvegarde des sites et du patrimoine
archéologique libanais trop souvent en péril (Franco
1996). Les auteurs esperent que ces résultats
montreront tout I'intérét de mieux conserver ces sites
archéologiques exceptionnels dont deux deéja sont

inscrits sur la liste du Patrimoine mondial de
ITUNESCO.

Enfin, nous rappelons que ces textes sont dédiés a
!a meémoire du géologue Ziad R. Beydoun qui a
Introduit dans ses cours, a 'Université Américaine de
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Beyrouth (AUB), une approche multidisciplinaire
incluant des études relatives a l'environnement.

Il a été le premier & identifier dans le site
archéologique BEY 001 des structures sédimentaires
caractéristiques de liquéfactions causées par les
tremblements de terre (Z. Beydoun 1997, M.
Saghieh-Beydoun 1996}
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