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IL PorRTUS COSANUS NELLA PRIMA ETA IMPERIALE. STRUTTURE
PORTUALI PER I TRAFFICI DEL TIRRENO CENTRO-SETTENTRIONALE FRA
FINE DEL I SECOLO A.C. E I secoLo D.C.

The portus Cosanus in the Early Imperial Age. Port structures for Central and
Northern Tyrrhenian trade between the end of the 1st century BC. and the st
century AD.”

Giulio Ciampoltrini”, Paola Rendini"

Riassunto

Si riprendono in esame i dati disponibili sul complesso del portus Cosanus nella prima eta imperiale, alla luce
delle acquisizioni piu recenti, per confermarne il ruolo svolto nel sistema portuale del Tirreno settentrionale in
eta augustea, sia delle basi militari — come possibile struttura di sussidio alla classis Foroiuliensis — che per i
traffici mercantili. I nuovi dati forniti dall’archeologia subacquea sulle navi con dolia — in particolare una recente
acquisizione da Giglio Porto — ribadiscono che il portus Cosanus ¢ quello di Giglio Porto dovevano formare un
vero e proprio snodo delle rotte del Tirreno settentrionale fra tarda eta repubblicana e eta giulio-claudia.

Parole chiave: pilae, navalia, canale emissario, Giglio Porto, navi con dolia.

Abstract

The data available on the portus Cosanus complex in the early imperial age are examined again, in the light of
the most recent acquisitions, to confirm its role in the port system of the northern Tyrrhenian in the Augustan
age, both of military bases - as a possible subsidy structure to classis Foroiuliensis - and for merchant traffic.
The new data provided by underwater archeology on ships with dolia - in particular a recent acquisition from
Giglio Porto - reaffirm that the portus Cosanus and that of Giglio Porto had to form a real hub of the routes of
the northern Tyrrhenian between the late Republican and Julio-Claudian age.

Keywords: pilae, shipsheds, emissary channel, Giglio Porto, ships with dolia.

* Traduccion realizada por los editores.
** Gia Soprintendenza Archeologia della Toscana.
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Il Portus Cosanus nella prima eta imperiale. Strutture portuali per i traffici del Tirreno centro-settentrionale fra fine del I secolo a.C. e I secolo d.C.

Le ricerche condotte sulle pilae del Portus Cosanus con il progetto ROMACONS, pubblicate nel 2014
(Hohlfelder e Brendon, 2014, 63-69), ne hanno dimostrato la costruzione nei decenni centrali del I
secolo a.C., corroborando proposte gia formulate su base storico-documentaria nei primi anni Novanta
del secolo scorso (Ciampoltrini, 1991), accolte e confortate da altre valutazioni (Ciampoltrini e
Rendini, 2004a, 133-137; Gazda, 2008; Gianfrotta, 2009; Gianfrotta, 2011). Si puo dunque tornare a
riflettere, con altri argomenti, sull’intero complesso del portus, anche nella prospettiva delle rotte
commerciali del Tirreno centro-settentrionale d’eta augustea e giulio-claudia, per le quali sono oggi
disponibili nuove testimonianze dall’archeologia subacquea.

In sintesi, il porto si dispone nel punto in cui la duna che separa la laguna di Burano dal mare si salda
alle pendici rocciose, sud-orientali, del rilievo su cui fu fondata la colonia Latina di Cosa, nel 273
a.C., nell’area di Torre della Tagliata (Fig. 1). Non ¢ questa la sede per dilungarsi sulle vicende della
citta, che dopo 1’apogeo nel II secolo a.C. subisce una profonda crisi poco dopo la conclusione delle
guerre civili tra Mariani e Sillani, per trovare infine una modesta ripresa in eta augustea. Il rapporto
citta/porto € reso ancor piu complesso, per Cosa, dalla presenza di due aree portuali — quella della
Tagliata e sul versante opposto della citta nella Feniglia — di cui una (nell’area della Feniglia) ancora
assai poco conosciuta (Calastri, 1999). A cio si deve infine aggiungere che se in eta tardorepubblicana
il rapporto fra citta e porto sembra strettissimo, come attesta in maniera esemplare la necropoli

Fig. 1. Il portus Cosanus: veduta aerea degli anni Venti del Novecento (Archivio Fotografico del Museo Archeologico
Nazionale di Firenze), riferita alla mappa catastale del territorio di Cosa (Catasto Leopoldino, circa 1830).
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monumentale che si dispone sulla via che li raccorda (Ciampoltrini, 1991 b, 65-71), in eta imperiale e
fino al suo abbandono, poco dopo la meta del V secolo d.C., il complesso portuale della Tagliata
sembra vivere di vita propria, piu che del legame con la citta (Ciampoltrini e Rendini, 2004b).

Tornando al portus Cosanus, la sostanziale omogeneita delle tecniche edilizie e I’incrocio dei dati
stratigrafici permettono di ricostruire un complesso di strutture fondato negli ultimi decenni del I
secolo a.C. seppellendo opere marittime piu antiche (un canale-emissario con pareti in opera
poligonale).

Alla prima eta augustea si sono ritenute pertinenti le pilae e tre ambienti nei quali si ¢ piu volte
proposto di riconoscere navalia, anche sulla scorta del modello offerto dalla descrizione straboniana
del porto di Populonia, provvisto di due neosoikoi (Ciampoltrini, lezzi e Agricoli, 1999, 233-235;
Ciampoltrini e Rendini, 2004 a, 137). La proposta ha suscitato molto scetticismo negli specialisti di
questo tipo architettonico (navalia/shipsheds), in primo luogo per la mancata conservazione di
apparati di traino e scorrimento delle navi (da ultimo Rankov, 2013, 42-43). Argomento questo cui si
potrebbe rispondere immaginando che fossero in legno, perduti o rimossi nel precoce abbandono del
complesso, concluso fra la fine del I e gli inizi del II secolo d.C. con la costruzione (o I’ampliamento)
della villa marittima che si dispone sulla duna costiera subito a oriente (Ciampoltrini, 1991 ¢, 67-77,
Fig. 1).

Meno immediata ¢ la risposta alla seconda critica: la diversa dimensione del vano centrale rispetto ai
due laterali, un unicum — o quasi — nell’evidenza ormai consistente dei navalia. E difficile argomentare
su questa osservazione, se non immaginando che diverse esigenze imponessero duttili applicazioni dei
rapporti planimetrici dei singoli neosoikoi, anche in relazione alle tipologie di navi che potevano
ospitare. Potrebbe venire in aiuto, a questo proposito, la proposta (Gianfrotta, 2016) di riconoscere il
diretto intervento pubblico — imperiale — nella gestione delle naves lapidariae, cruciali nella politica di
rinnovamento dell’Urbe promossa da Augusto, alimentata dal marmo lunense (oltre che dal legname
distribuito da Pisa, come dichiara Strabone: Ciampoltrini, 1994-1995, 591-598). Si ¢ ritenuto che
questo fosse il fattore condizionante dell’articolazione dei porti del Tirreno settentrionale in questi
decenni, testimoniato direttamente da Strabone, indirettamente dalla “geografia” virgiliana degli alleati
di Enea, in gran parte provenienti dalle citta portuali dell’Etruria augustea (Pisa, Populonia, Cosa:
Ciampoltrini, 1994-1995; per piu ampie prospettive Schorle, 2011). Quindi, si potrebbe congetturare
che alle navi militari, cui erano destinati i navalia, potessero essere assimilate anche le cosiddette
lapidariae, o quelle funzionali al trasporto dei semilavorati usciti dalle officine pisane di fabri tignarii
che trasformavano il legname giunto in citta per fluitazione, dall’ Auser o dall’Amo, nel materiale da
costruzione destinato all’Urbe.

Anche se il dato archeologico disponibile sulle loro dimensioni non sembra sin qui confortare la
battuta del Satyricon di Petronio che sola conserva il termine di naves lapidariae (Gianfrotta, 2016) e
poco — se non nulla — si sa delle navi che trasportavano il legno, ¢ almeno da proporre che a queste,
perequate per 1’interesse “strategico” alle navi militari, meglio potesse adattarsi I’ambiente centrale dei
presunti navalia del portus Cosanus.

Infine, occorre riflettere su un aspetto sin qui rimasto in ombra nella ricomposizione del sistema
portuale marittimo dell’Etruria centro-settentrionale della prima eta imperiale: la presenza a Forum
Iulii/Fréjus, effimera ma consistente nella prima eta augustea, della piu rilevante aliquota della flotta
militare, la classis Foroiuliensis (in generale Gébara e Morhange, 2010; Arnaud, 2020), presto
sostituita dalla base di Miseno (da ultimo Chioffi, 2013). La sua efficacia operativa nelle acque del
Tirreno settentrionale poteva essere potenziata da strutture “satelliti” del porto militare di Forum [ulii,
quali appunto i navalia visti da Strabone a Populonia, o quelli che si proiettano a mare nel portus
Cosanus. Una postilla: nonostante il rassicurante silenzio delle fonti, non ¢ da escludere che anche
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nella felice eta augustea la pirateria fosse un problema da affrontare. «Mare pacavi a praedonibusy,
dichiara Augusto nelle Res Gestae (25, 1: da ultimo Berdowsky, 2017), ed ¢ plausibile che una catena
di presidi lungo le coste tirreniche fosse cruciale per evitare che il problema, ufficialmente risolto con
I’eliminazione delle navi piratesche su cui almeno in parte aveva fatto conto Sesto Pompeo, potesse
riproporsi.

Concludendo: salvo nuovi dati € impossibile dimostrare che i tre ambienti del portus Cosanus che si
protendono verso il mare siano navalia, ma il contesto politico e militare del Tirreno settentrionale
dell’eta triumvirale e della prima augustea rende 1’ipotesi del tutto plausibile, e sufficiente a motivare
la realizzazione di strutture di protezione dell’area portuale — le pilae — che applicavano la tecnologia
resa possibile dal pulvis Puteolanus.

Ancora da Populonia, grazie alle intuizioni di Andrea Camilli (Camilli, 2005), vengono suggestioni
per rileggere le strutture del canale-emissario che dalla laguna di Burano (in un settore oggi
bonificato) raggiungeva il mare, tagliando la duna, circa 1,2 km ad est dell’area della Tagliata
(Ciampoltrini e rendini, 2004a, 135). Le immagini satellitari di piu recente acquisizione (Fig. 2) ne
attestano uno sviluppo a mare ben pitu ampio di quello che fu possibile documentare nel rilievo degli
anni Ottanta, e permettono di assimilarlo, seppure in scala minore, al tipo di porto-canale oggi ben
documentato, da Miseno a Torre Paola a Salapia (De Venuto ef al., 2015, 125-128).

La tecnica edilizia (Fig. 3) ¢ identica a quella applicata alle pilae, anche nella diversa composizione

delle fondazioni gettate a mare, in cassaforma, con pozzolana e caementa tufacei, e negli elevati, con
caementa calcarei di cave locali, e consente di ritenerle sostanzialmente contemporanee, parti di un

—

canale emissario

Fig. 2. Il canale emissario della laguna di Burano visto da est (fotografia degli Autori) riferito all’immagine satellitare (da
Google Maps).
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3m

Fig. 3. Il canale emissario della laguna di Burano: planimetria (Archivio Disegni del Museo Archeologico Nazionale di

Firenze); e veduta satellitare (da Google Maps).
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progetto unitario di riorganizzazione del portus Cosanus. Questo si sarebbe dunque articolato in un
approdo diretto sul mare — il vero e proprio portus Cosanus — il cui “cuore” erano i navalia, protetti
dal sistema di frangiflutti formato dalle pilae, € un bacino interno — la laguna — cui si accedeva dal
porto-canale e che conduceva direttamente alle spalle dell’area della Tagliata. Il sistema laguna/porto
sul mare proposto da Andrea Camilli per Populonia offre un suggestivo parallelo.

Come per Populonia, si profila dunque una possibile integrazione fra approdo sul mare e navigazione
“interna” nella laguna di Burano, in sinergia con il sistema stradale. Sulla sponda settentrionale della
laguna — la duna dell’Origlio — corre la via Aurelia, ¢ la mansio scavata fra 1991 e 1992 a nord-est
della Tagliata, sul diverticolo che collegava il portus Cosanus all’ Aurelia, potrebbe aver integrato
destinazione stradale e portuale, come — per ricorrere ad un parallelo molto vicino — la positio alla foce
dell’Albegna (Torre Saline), contemporaneamente portuale e stradale (Ciampoltrini, 1991c, 77-79;
Ciampoltrini, Agricoli e lezzi, 1999, 253-256).

In sintesi, ¢ plausibile che ’interesse strategico del portus Cosanus, cosi come di Populonia, abbia
indotto e fatto realizzare, fra 1’eta triumvirale e la prima augustea, per intervento diretto dell’autorita
centrale, il progetto che si ¢ tentato di ricomporre su base indiziaria e sul contesto storico. Di certo, ¢
arduo immaginare 1’iniziativa di privati, che pure ¢ stata chiamata in causa, o della esangue comunita
di Cosa, per un progetto cosi articolato, quale quello che risalta se al portus Cosanus vero e proprio si
associa I’emissario artificiale della laguna di Burano.

Draltro canto, tuttavia, la disponibilita di complessi portuali rinnovati e potenziati per il loro interesse
“pubblico”, strategico, assicurava preziosi punti d’appoggio anche ai traffici privati. E impressionante
il sincronismo fra rinnovamento del portus Cosanus e avvio dell’armamento di navi con dolia, che
I’evidenza epigrafica di Minturnae pone fra eta triumvirale e prima augustea; piu precisamente intorno
al 25 a.C., come suggerisce la Cibecchini nel suo recentissimo e fondamentale contributo (Cibecchini,
2020, 187-188). Negli stessi anni la fornace attiva nel portus Cosanus per la produzione di anfore
Dressel 1 cessava questa manifattura, per dedicarsi alla ceramica da mensa (Ciampoltrini, lezzi e
Agricoli, 1999, 219-225). Si indurrebbe che 1’esportazione del vino dell’ager Cosanus non era piu
affidata alle anfore, ma alle navi con dolia, che potevano trovare accoglienza nel rinnovato portus
Cosanus, se non risalire fin entro la laguna di Burano per il porto-canale, con le cui dimensioni non
parrebbero incompatibili.

Coerente con questa acquisizione ¢ la datazione che puo essere proposta per la strutturazione del porto
naturale del Giglio con un potente molo in cementizio a gettata continua, da porre esattamente nella
stessa prima eta augustea (Ciampoltrini e Rendini, 2004 a, 137-140; Rendini e Tabolli, in questa sede).
L’efficacia del molo del Giglio ¢ riflessa dallo stupore che suscitava ancora nel Settecento, con i suoi
resti, tanto da far scrivere nel Settecento al Warren: «Sembra essere stato altre volte considerabile».
Non a caso, seppure in una fonte piu tarda (/tinerarium Maritimum, 514, 2), il Giglio, come gia
appariva negli anni della guerra civile per I’azione di Domizio Enobarbo, ¢ ricordato in rapporto a
Cosa ¢ in funzione delle rotte per la Sardegna (Ciampoltrini e Rendini, 2004a, 137).

Gia nei lontani contributi degli anni Novanta, ormai da ritenere pionieristici, si registrava la singolare
concentrazione di relitti veri e propri, o indiziati da ritrovamenti isolati di dolia, nelle acque comprese
tra Capalbio, 1’ Argentario, I’Isola del Giglio, Talamone, le Formiche di Grosseto (Ciampoltrini e
Rendini, 1997).

La carta di distribuzione aggiornata redatta dalla Cibecchini con la correlata revisione delle evidenze
epigrafiche (Cibecchini, 2020, 178-186, fig. 20) corrobora queste ormai remote osservazioni,
tracciando una rotta che dalle isole dell’ Arcipelago Toscano — con la concentrazione massima fra il
Giglio e I’Elba — puntava verso la Corsica e da qui verso la Gallia e la Spagna. In particolare, il ruolo
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del Giglio, con il suo rinnovato e potenziato porto ¢ ribadito dal relitto con dolia incontrato nelle
ricognizioni dei Vigili del Fuoco in occasione del naufragio della Costa Concordia, poco a settentrione
del porto attuale, documentato da un filmato che ha consentito a Pamela Gambogi una prima
segnalazione e da cui si desume la classica associazione fra dolia e anfore Dressel 2-4 (Gambogi,
2013, 223; Cibecchini, 2020, 181; Fig. 4).

Fig. 4. Relitto con dolia nell’area di Giglio Porto: dolio (a sinistra); anfora Dressel 2-4 (a destra). Fotogrammi da ripresa dei
Vigili del Fuoco di Livorno.

Non ¢ questa la sede per dilungarsi
su questo aspetto della tras-
formazione dei traffici marittimi in
etd augustea, ma si deve aggiungere
che il censimento della Cibecchini
puo essere ulteriormente integrato
con il dolio ritrovato nel 2013
all’altezza di Viareggio, restaurato
ed esposto nella Capitaneria di Porto
di Viareggio nel dicembre 2016 (Fig.
5), di prossima pubblicazione.
Grazie al bollo in planta pedis, in
cui ¢ leggibile almeno un gentilizio
— Acer(rati) — gia documentato nelle
produzioni doliari di Minturnae (da
ultimo Gregori e Nonnis, 2017, 100;
Carre, 2020, 199) amplia il
repertorio dei produttori minturnesi,
e segna per il momento il punto piu
settentrionale di ritrovamento di
dolia in corrispondenza delle coste
toscane, invitando a riflessioni — in
particolare — per la possibilita che
oltre al Giglio, anche I’Elba fosse
uno degli snodi di questa rete di . : : '» S
traffici, come d’altronde la stessa Fig. 5. Dolio dalle acque di Viareggio (fotografie degli Autori).
Cibecchini prospetta.

IR S o
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