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DONNEES D’ARCHEOLOGIE SOUS-MARINE RECENTES A PORT LA NAUTIQUE:
POUR UNE APPROCHE DU SYSTEME PORTUAIRE NARBONNAIS

J. M. FALGUERA (ANTEAS)
H. BERNARD (DRASSM)
M. P. JezEcou (DRASSM)

Les travaty présentés ici sont ¢ meitre en relation avee la problématiqite générule de la localisation
des avant- ports de la cité antique de Narbonne. Compte tenu de 'implantation de la ville sur un promontoire
caillowtews entourd de mardcages et de lagunes comme ont montré les travaux de Paul Ambert et de Max
Guy, la sédimentation de ces lagunes a entrainé une migration des avani-ports au cours des siéclen.

Les fouilles d'Andvé Bouscaras puis celles de [association ANTEAS ont permis d ‘avancer I hypothése
selon laquelle le site de la Nautique, par la présence d'un grand nombre de vestiges amphorigues et
céramigues attribuables d des cargaisons porvail étre considérd comme un mouiflage fréquenid durant
wne trés conurte période, des derniéres anndes du I siéele avant J.C. jusqne vers 7i de notre ére ef ce méme
en Dabsence d 'indice de stricture povtuaire ou d 'épave. Des atterrissements suecessifs comblant la lagune
aurgieni entraing par la suite un déplacement des activités portuaires vers le nord ou vers Gruissan.

En 1992 et 1997 des travaux de dragage mettaient au jour quatre blocs de calcaire taillés sans
localisation, En 1999 une campagne de prospection par piquetage permettait de localiser d proximité une
zone de points durs. Le dégagement superficiel de cet aménagement construit en grand appareil a perimis
de reconnaitre trois de ses edtés. Celui orienté est-onest mesuwre 8,80 m., les deux autres nord-sud restent
ineonnus, recouverts par le quai moderne. Un sondage a la pelle mécanique sur le terre plein n'a pas
permis de locafiser la limite nord de la construction ni son prolongement vers le rivage. Par contre des
fragments de bois appartenant d ot coque d un navire antique ont 2(e Mis ai fonr dans les niveatx profonds.

La strictire en grand appereil de réemplof est enserré dans une enceinte de poutres de boiy plantéees de
chant dont le sondage & moins 4,10 m. de profondeur n'a pas permis d ‘atteindre la base. Positionnées bord i
bord yans jointoiement, elles ont wne épaisseur constanie de 34 em. Lewr parfuil ajustement a é1é compromis
par le matériel archéologique des dewx couches qu ‘elles ont dii traverser lors de leur mise en place.

Une poietre horizontale, faisant sans doute office de tirant disposée entre 47 el la Féme qusise, interrompl
le caisson et permet de visnaliser fat structure sur 2.70 m. de hauteur. Elle est formée de six assises en
élévation qui reposent & 2,70 m, sous le lit de I'étang, L 'aspect chaotique de 'ensemble révéle une mise en
place imprécise. Sexde la sixiéme assise a été I'objet d'un travail soigné et rigoureux. Les joints sont GSSUres
par des clés de bolis en queue d'aronde.

Les observations stratigraphiques réalisdes lors du sondage donnent une cerla ine briéveré d cet ovrage
avee un ferminis post guem dans les detix derniéres décennies du 17 sidele avant LC., une construction d
Vépogue megustéenne et une destruction des le milieu du ler siécle aprés J. C.

Situde d 150 m. du rivage antique, cette découverte dune stracture hitie submerzde s ‘avére étre le premier
ouvrage portuaire mis au jour, attribuable au complexe antique. Les solutions techniques adoptées semblent foul
¢ farit originales qu il 5'agisse de la structure de Ienceinte, de puissants madriers juxiaposés, comme de son
remplissage. L utilisation de grandes pierres de taille sans fiant évogue la technique grecque gue les Romains
5 ‘ont pas ignoré quand elle leur semblait plas simple el plus économique: ce filt sans dole le cas a la Noutique
avee la disponibilité du matériel provenant de la destruction d'un batiment en grand appareil de calcaire gris.
Chatre la techmigue de construction, la poursuile des travane devea s 'attacher 4 la définition de la structure
déeonverte: construction isolée ou possibilité d un méle d pilue emblématique de 'iconographie portuaire
antigite ef utilise jrmf-:ﬁnrem"rl'ans les zones abritées et sujettes & 'ensablement, conditions de Port far Nautiguee.
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Les vestiges de Port la Nautique sont i mettre
en relation avee la problématique générale de la
localisation des avant-ports de la cité antique de
Narbonne. Compte tenu de |'implantation de la ville
sur une terrasse caillouteuse de 1" Aude formant un
promontoire dominant de vastes lagunes', la
sédimentation de ces lagunes a entrainé une
migration des avant-ports au cours des siccles.

Les travaux d’André Bouscaras puis ceux de
"association ANTEAS? ont permis d'avancer
I"hypothése selon laquelle le site de La Nautique,
par la présence d'un grand nombre de vesliges
amphoriques et céramiques se présentant sous la
forme de dépits concentrés, séparés par des espaces
stériles faisant penser @ du mobilier perdu lors de
transbordements, doit &tre considéré comme un
mouillage fréquenté durant une trés courte période
des derniéres années du 17 sicele avant I, C, jusque
vers 70 de notre &re* et ce, méme en |'absence de
structures portuaires ou d’épaves, Le seul indice hié
i la navigation est la découverte, & la fin des annces
1970, d’une grande ancre appartenant & un navire
de haute mer et, concernant d'éventuelles
constructions en relation avee une activité portuaire,
un grand bitiment situé entre 80 et 250 métres en
arriére de la ligne de rivage actuelle. Les fouilles
de ce batiment ont livré de trés nombreux récipients
neufls en céramique sigillée. Jean-Lue Fiches
I"interpréte comme un entrepdt a céramique utilisé
aux premiéres années du régne de Néron pour
'exportation des productions sigillées,

En septembre 1992, des travaux de dragage du
chenal d'accés au port de la Société Marseillaise de
Crédit ont mis au jour deux bloes en caleaire taille
sans localisation précise. Un dragage réalisé pour
le compte de la 8.M.C. en 1997 a eu pour
conséquence la découverte de deux nouveaux blocs.
Enfin, en 1999, 4 la fin d’une campagne de
piquetage, aux abords du chenal d’accés, une zone
de points durs faisant penser & une structure bitie
était localisée & 'extrémité du terre-plein du port
de la Sociétd Marseillaise de Crédit. Trois de ses
chlds Staient au contact de P'ean, le quatriéme sc
prolongeant au nord, sous le terre-plein.

En mars 2000 a é1¢ réalisée une courte opération
de prospection conduite par Jean-Marie Falguera
avec pour objectif de localiser soit la limite
septentrionale de la structure bitie, soit son
prolongement vers le rivage actuel, Elle a été

réalisée 8 'aide d’un tractopelle jusqu’a une
profondeur de 3,70 métres, profondeur a laquelle
sont apparues des pidces de bois identifices comme:

- 4 fragments de virure

- 5 fragments de vaigrage

-2 petits fragments de membrure
s*ussemblant entre cux, correspondant done bien
aux vestiges d'une épave et non pas a des fragments
épars. Le sondage étant complétement cn eau, les
opérations ont ét¢ immédiatement arrétées, sans
quaucun indice de datation n'ait été retrouve.

LES VESTIGES D'EPAVES

Un rapide examen des virures montre que
celles-ci présentent des traces d'assemblage entre
clles par languettes chevillées dans des mortaises,
caractéristiques de la construction navale antique a
partir du [V#™ sidcle avant .C*, L'intervalle moyen
entre les mortaises est ici d environ 16 em ce qui
correspond 4 ce que I"on observe classiquement sur
les épaves datées entre le 11 sitcle av. J.C. et le
Ve gigcle aprés 1.C" En effet, aux premiers temps
de cette technique, Pintervalle est plus réduit alors
qu'd partir du IV = siécle ap. J.C., la densite du
réseau des tenons devient plus liche et I'intervalle
a tenclance & s’accroitre jusqu’a atteindre 80 cm ou
méme un métre’,

Tef, AMBERT (B, 1998, p, 93

ol FALGUERA (F) et alii, 2000, p, 22

bef, SOLLIER (V.5 1990, p. 32

1of FICHES ( 113 et alii, p. 208.

T A B fin du 1V sidgle av, 1O, épave de Kyrenia
{Chypre) est la premiére & présenter un assemblage des virures
tu bordé réalisé entiérement par tenons el morlaises. CF.
POMEY (), 1997, p 200,

#Gyr1*épave de Kyrenia, cet intervalle constitue un réseau
denge tous les T em environ augquel R, Stefly préle, outre les
besoins d"assemblage, un rle structural important. CE STEFFY
(R, 1595, p. 418, Par ailleurs, Richard Stefly incdigue ui
intervalle moven de 12 em sur les navires de petites dimensions
& simple bordé ot un intervalle légérement phus grand sur les
pros porleurs o les navires i double coque comme celui de I
Madrague de Giens an I sigcle av, 1LC. cf, STEFFY (LR.),
1995, p. 420.

"Sur les épaves datées du Vo™ sigcle ap. J. C. ou plus
turdivement comme, par exemple, Yassi Ada 11 ou [, les
languettes sont plus petites el pls espagées CL STEFFY (LR,
1991, p. 1 et POMEY (P), 1998, p.66,
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Fig. 1, Port la Nautique, plan partiel de Ta structure

L'intérét majeur de cette épave réside dans la
présence d'un assemblage des membrures sur les
virures au moyen de ligatures, particularité qui n'a
o1é observée jusque 14 que sur un corpus de 10
¢paves méditerranéennes datées entre le 117 sigcle
avant J, C. et le [ siécle apres J. CF

Lu présence de cette épave aujourd’hui en terre,
sous le terre plein du quai moderne, incite 4 penser
que la structure hiitic élait eneau surses quatre ciilés,

B s "ot des epaves de:

- La Tonr Fondue dulée de la 27 moitié du [0 sidele
avoml LU DANGREALN {13}, 1940, p A2 gl DANGREAUX
(P390, 91,

- Cap Béar 3 datée de la 29 moilié du ler sidele av, 1O
(POMEY (L) o al, [98E, p. 31,

- Plane 1 datée du miliew du 19 siéele we. 1O { LIOU T
et Pomey (), 1983, p. 556-557 et POMEY (1), 1906, p. 575,

-La Roche Fouras datée de ba 299 moitid du 17 sidele av,
L, LICHT (I, 1975, po 597 el POMEY (), 1996, p, 57),
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Fig. 2. Port la Nautique, deus des bloes de Passise périphérique (maitié supéricure de T photographie) et leur enceinte de madricrs

{dans la moilé inféreurs).

LA STRUCTURE EN GRAND APPAREIL ET
CAISSON DE BOIS

A 150 métres du rivage a été mise au jour une
construction en grand appareil, probablement
quadrangulaire (Fig. 1). En effet, trois de ses cdtes
sont apparents. L'un d’eux, orienté approxi-
mativement esl-ouest, mesure 8,80 métres, La
longueur des deux autres cotés, orientés sud-nord,
n'est pas connue, les vestiges se poursuivant sous
le quai moderne, En eflet, In magonnerie de ce guai
présente un alfaissement provoqué par la différence
de résistance du substrat, Une partic de assise du
quitt moderne repose sur le lit de la lagune composé

de vases plus ou moins molles alors que autre
partie repose sur les vestiges de cette construction.
Un sondage de 4m x 4m réalisé dans angle
sued=csl a permis de;
= observer la structure sur une superficie de dm.
- découvrir la présence d’un caisson en bois,
conserve sur au mains 2,70 mdétres de hauleur et se
prolongeant sous le sédiment

- de distinguer les différentes assises en pierres
de taille et de comprendre la siratigraphie.

Celle construetion en grand appareil esl enserrée
dans une enceinte de madricers de bois plantés de
chant (Fig.2), positionnés bord a bord sans

- Cavaliére dandée vers 100 av, 1O, (CHARLIN (G,
GASSEND (LA, LEQUEMENT (1L ), 1978 p. 8% et POMEY
(1), 1900, p56-57h,

= La Jeawme Garde B datée des =T sigcles av. 1.C.
[ CARRAZL (FO, 1976 p 161-165, et POMEY (1 19, p
Ay,

- Dramont €, datée du 2°% quart du ler siécle av, JO(
POMEY (1 et al, 1992, p, d2-44 ¢l JONCHERAY (L), 1943,
[ 24 et 28,

- Cap del Vol, dode de la G du 19 sicele ap, 1O, ou des
premmidres années du Ter siécle apr JC(LIOU (B 1987, p.
IR FOERSTER (F.), 1980, p 250, FOERSTER (F) et MIETO
(M h 19RO, Asxxs)

- Wik Barthelemy B datce du second guarl ou du mmligu
o 17 gidele ap, O L LOPES CGA), LHI6, 59 ot DANGREALX
(Boy 1997, p S0,

- Lo Baie de 'Amlie (POMEY (B et ol 1958, po 5w
JEZEGOU ML, 2000 ),

b -
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Jointoiement et d une épaisseur constante de 34 cm.
Il ne s"agit en aucun cas d'un caisson clanche de
type batardeau. En effet certains madriers sont
distants de plusiewrs centimétres, surtout 4 1" angle
(Fig. 33 En direction de Pouest, ce caisson est
interrompu sur une largeur de 33 cm, entre le 90
et le 10°" madrier, afin de permettre le passage
d'une poutre horizontale Taisant sans doute ollice
de tirant (Fig.4). Celte interruption permet de
visualiser les assises inférieures de la structure
(Fig. 5).

Au total six assises de grands blocs
quadrangulaires ont &1é dégagées jusqu’a une
profondeur de -2,700 métres sous le lit de "élang.
Dies traces de mortier ainsi que des ¢clats de retaille
des bloes lors de leur édification attestent qu’il s agit
de matériaux de remploi.

On observe de larges vides entre les blocs des
cing assises inférieures, Cet aspect chaolique de

Fig, 3, Port [ Matiguee, disposition des madiers, non jointils,
Les margues blanches sonit des coguilles o huitres,

e

Fig, 4. Port la Nautigue, position de L poutre horizontale avec
s mortaise (eom infericur gouche de la photographic) dins
I"enceinte de madriers,

I"ensemble révéle une mise en place imprécise, La
superposilion des assises successives o ¢té réalisée
depuis la surface, simplement guidée par le caisson
préalablement implanté et dont I'intérieur avait été
purgé, Cet ajustement imprécis et aléatoire a &é
agerave par les différences d'épaisseur des blocs
de pierre.

Seule lasixicme assise a it I'objet d"un travail
soigné: les blocs sont correctement aligniés, leurs
faces latérales sont jointives, la plupart sont
mainlenus entre eux par des clés en bois insérées
dans des logements en queue d aronde (Fig.6), 11
n’a pas eté utilisé de liant de chaux.

La lecture de la stratigraphie fait apparaitre

un niveau de mise place avee un terminus
postgrem dans les deux demiéres décennies du [+
siéele avant 1, C.

un nivean de démolition au milico du 1 si¢ele
apres I O
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Fig. 6. Port L Nautique, clé de bois en quene d'aronde de asitse supéricure
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UNE CONSTRUCTION MIXTE

Les données fournies par "opération semblent
dans leur état actuel sans paralléles stricts attestés.
Des opportunités semblent avoir guidé des choix et
des solutions techniques spécifiques mais qui
empruntent @ plusicurs formules connues, Un
certain nombre a été consigné au ler siéele avant
LC. par Vitruve'. Le livre V, 12, 5-6  évoque
plusicurs des critéres que 'on retrouve dans les
conditions naturelles de Port la Nautique.

LA STRUCTURE DE BOIS PERIPHERIQUE

La technique du caisson décrite par Vitruve n'a
pas ¢ retenue’. Les madniers juxtaposés de Port
la Nautique évoquent plutdt les constructions de
quais etablis en hordure de berge ou gagneés sur la
mer pour atteindre un tirant d'eau adéquat, Le
principe le plus simple, une paroi de poteaux
Juxtapesés qui retient un remblai de blocs el de
pierres de taille, est attesté 4 Marseille dés les
niveaux du début du V1o giéele de la place
Villeneuve-Bargemon'', En 1891 4 Rome sur la rive
du Champ de Mars fut dégagé un méle pour le
debarquement des blocs de marbre, 11 était protégé
par une palissade de solides pieux de chéne de 55
em de coté pour 6 a 8 métres de hauteur”, mais ils
etaient étroitement liés par des encoches en queue
d'aronde latérales.

Aucun élément de liaison extérieur @ la paroi
de madriers n’a é1é observe dans "emprise du
sondage, Se pose cependant la fonction de 1a
mortaise, extérieure an niveau de Ia paroi, creusée
dans le tirant qui apparait entre le 99 g g | e
madrier (Fig.7). Elle pourrait étre lice 4
I"encastrement d’une poutre horizontale (au-
Jourd’hui disparue), qui en ceinturant les madriers,
s'opposait a la pression vers I'extérieur du
remplissage de ln construction, Son exploration,
incompléte en raison des structures contemporaines
qui le recouvrent, semble révéler dans son angle
sud-est & I"étude, un novau de remblai ou de ciment
(ce poind n’a pas encore ¢¢ Sludidy. Un montant de
bois y apparait en coupe, de méme module que les

i

Fige, 3. Port o Nantique, vee supérieure de 1'enceinte de mudriers
elde la possible catena et sa moraise (le sondage 5 étend 4 sa
gl Te tadus de b fouille se devine sur sa droite),

madriers extéricurs, Ces ¢éléments pourraient
evoquer les réseaux orthogonaux de poutres de hais
qui arment les constructions en ciment emblé-
matiques des structures portuaires romaines". Si le
tirant peut s"apparenter i une catena et le montant
interne & une destina, 'enceinte extéricure serait
constituée d'une juxtaposition de sripites | en lieu
et place de la solution plus économique de Ia parod
de planches renforcée ponctuellement par des
montants verticaux, Ce choix de bois massifs peut
¢tre un indice [ié & Napprovisionnement du chantier

"Witruve, De Architectura
"Witruve, Livie W, 12, 3 @ 3
cf. HESMATRD A, 1904, ek
Sel MARCHETTI D, 1891, pp.A5-60, Pl [11-1¥
ef, FELICI E., 1998, fig, 35
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ou a la fonction de la structure que cette fondation
supportait.

Les conditions du sondage de Port la Nautique
n*ont pas permis d’atteindre la profondeur de base
des pieux. La présence d'un sabot métallique de
renfort des pointes de madriers, par exemple, n'a
pu étre encore établie,

LA CONSTRUCTION DE LA STRUCTURL

L'exploration interne limitée & la lncune due &
la présence du tirant dans la paroi des madriers,
semble indiquer un dragage de I"enceinte de pieux.
Dans la mesure ob il parait douteux d'atteindre un
substrat dur proche, les précautions de fondation
préconisées par Vitruve comme des assises de pieux
et de bois calcinés n’ont pas encore pu élre
observées, la base de la construction n’étant pas
encore atteinte.

Le maitre d’oeuvre a fait le choix d'unc
utilisation périphérique de pierres de taille en
réemploi sur deux assises horizontales et six assises
verticales au moins, Leur implantation & I'avengle
o dii étre assez délicate comme le révéle la lacune
dans la paroi de madriers. Aussi la présence des
catende 4 pU assurer une troisieme fonction,
d*assise de réglage pour la mise en place des niveaux
ultimes des blocs.

Le niveau supéricur observable présente une
disposition soigneuse des blocs avec retaille,
encoches en quene d'aronde et coins de bois . Cette
disposition est classique et s’observe 4 Ostie"
comme & Leptis Magna'® dans les Assises
supéricures des quais.

Le noyau interne de la construction  reste i
définir et 4 explorer.

On peut s'interroger sur la portée & donner i ce
choix de techniques mixtes:

- une simple opportunité de ge stion de matidres
premiéres

- un souci de solidité 1ié A la fonction

- une restructuration d’envergure avec la gestion
de la desfriction d’un bitiment public de Narbonne
et un programme de constructions portuaires d'une
relative ampleur.

QUELLES FONCTIONS POSSIBLES?
Structure isolée

Quelques rares exemples de constructions
isolées dans des bassins portuaires sonl connues
mais I'absence de fouilles ne permet de corroborer
aucune hypothése. Le bitiment 6 de Fréjus'™ n'a
pas Gté revu depuis 1881, 1l serait de plan
quadrangulaire et pourvu de voiltes, Construit sur
unilot, son emprise atteindrait les 17 métres e cbite,

Le port ouest de Corinthe, Lechacum nous
offre un parallégle plus proche avee un
soubassement en pierres de taille de méme ampleur
que Narbonne 7. L'auteur de I'étude propose unc
fonetion honorifique ou de phare.

Le port de Cosa™ nous offre sans doute les
comparaisons les plus fructueuses : cing piles sont
conscrvées dont les dimensions moyennes sont de
7 m. de large pour 6 4 12 m, de longucur. Les trois
premidres étaient lices entre elles'™ tandis que les
deux detniéres sont trés cspacées. La pile 5 est |
55 m de la pile 4, elle méme & 36 m de la pile 3.
Elles sont en périphérie du brise- lame ¢t interprétées
comme un duc d’albe et une tour-fanal.

Structure linéaire disconfinue

Elle serait définie comme une structure de quai
qui associerail un ou des massifs construits
d*accostage et un cheminement aérien par
voiitement ou charpente. Lopus pifarum estun Lrait
majeur de I'iconographic portuaire antique™ mais
les évidences archéologiques actuelles se limitent
i I'mire flégréenne: Baia, Puteoli ol quinze pilae
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supportaient le mole?!, Miséne & I"abri d’une digue
a révélé un alignement de pilae®.

On peut relever que cette structure plus lépére
de quais etait bien adaptée au golfe de Pouzzoles
qui est assez abrité, C'est le cas de Port la Nautique,
implanté dans une lagune. Mais si le plan d’cau est
abrité des coups de mer, il reste trés exposé i la
tramontane qui devait mettre 4 mal la résistance des
cordages et des ancres en bois des navires au
mouillage, Les sondages réalisés par A. Bouscaras
au nord- ouest de la structure ont mis en évidence
trois de ces épisodes?. Une digue de ce type aurait
aussi permis d'abriter le vasie plan d'eau de 'anse
plus & I’est de la structure et qui semble aussi
présenter des aménagements™.

La nécessité de points dancrages fixes,
discontinus ou non, ¢st peut-&tre apparue ainsi que

le besoin de gagner le large pour retrouver le tirant
d'eau adéquat. L'enceinte de madriers massifs
répondrait alors aussi & une fonction de pare-
battages.

La fondation de la structure sur au mains six
assises de pierres de taille peut aussi laisser penser
qu'une construction de relative importance la
surmontait. L’hypothése d'une tour-fanal on d’une
tour-amer peut &tre retenue dans les deux
perspectives possibles d'une structure isolée ou
d'une structure linéaire, Elle s'insére logiquement
dans un large paysage lagunaire ot débouchait le
cours de 1"Aude dont elle pouvait contribuer 4
repérer une des embouchures, On comprendrait
mieux alors la nécessité de détruire la construction
jusqu'au niveau de I'eau et sa trés courte durée, en
liaisan avee les problémes d'envasement de la
lagune de Narbonne®,
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